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RIASSUNTO DEI CAPITOLI

E MORTE DELIA VECCHIA «I'RMINT,

scenario storico alle vicissitudini vere o

g 5 proprie di un impianto che, nato intorno al '70, funzionalmente
stazione dell’avvenire - dovey

a invece scontare in un futuro molto prossimo i suoi natali privi-

Bssx personali che la costruzione del Bianchi sorgesse su di un'area elevata, dominata a sua volta
ua di Roma Sedens, e all'infelice ubicazione, per strano destino, sono rimasti vincolati tutti i suc-
ti o lasciati incompiuti, fino al realizzato e tanto discusso fabbricato frontale.

OGETTI PER II, FABBRICATO FRONTALE

Termini (il nome deriva dalle Terme romane prossime al luogo) fu costruita negli anni 1864-
o Salvatore Bianchi, approvato dal Pontefice Pio IX. Essa fu edificata in mezzo a campi
qﬁiﬁno ove sorgeva la villa del Cardinale Montalto, Felice Peretti, assunto poi al Pontifi-

ibr'ata troppo grande per i bisogni della citta, dopo appena 15 anni si dimostrd asso-
e il traffico sempre crescente. Segui percio tutta una serie di adattamenti e di amplia-
provvisorio o di ripiego, trovandosi I'area ferroviaria strettamente vincolata dalla pre-
le Mura Aureliane, la Porta S. Lorenzo, le Mura di Servio Tullio, la Chiesa di S. Bi-
Medica. I’area stessa si trova inoltre in situazione altimetrica sfavorevole posando su
na (quota m. 59 s.1 m.).

i Roma, approvato nel 1931, fu percid prevista una nuova sistemazione dei servizi ferroviari
ne di due grandi stazioni viaggiatori terminali e cioé¢ una a nord per le linee provenienti dal
le i;rovenienti dal nord. Le linee, che avrebbero attraversato la citta in sotterraneo, si sarebbero
in corrispondenza della stazione di Termini dove sarebbe stata costruita, anche in sotterraneo,
rale di transito anziché di testa. Il sistema doveva essere completato da una linea di cintura
ione di smistamento (fig. 6). o

' ata sia per le difficolta tecniche e le ingenti spese da fronteggiare, sia perche
1I’esposizione mondiale del 1942 e la decisione dello sviluppo della citta verso

\zione non fu attu
Jta dell’'ubicazione de

una Vers: oluzi ervazione della stazione di Termini nella sua
51 di a soluzione avente come caposaldo la cons 0
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di stazioni sussidiarie ed altre sistemazioni atte a consentire la partenza e 1'arrivo
e tt tire 1

uzion T
in oltre bl riburtina, Tuscolana e Trastevere per tutte le direzioni sia verso nord che verso
ibu ,

. stazioni Ostiense,

piano fu in gran parte attuato.




